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Sandhausen und der Verkehr:
hne die L 600 droht der Kollaps

Verkehrsberuhigtes Zentrum und Platz fiir FufSgiinger: Ingenieurbiiro stellte Verkehrsgutachten vor

Von Michael Walter

‘Sandhausen. Halb so dick wie das Heidel-
berger Telefonbuch sei das Verkehrsgut-
achten, das jeder Biirgervertreter auf
dem Tisch hat, so Biirgermeister Georg
Kletti. Und beinahe ebenso viele Zahlen
bekamen die Gemeinderate der Hopfenge-
meinde vom Ingenieurbiiro Koehler und
Leutwein vorgelegt. Das Biiro hatte im
Auftrag der Gemeinde den Sandh&iuser
Verkehr unter die Lupe genommen, Ziele
formuliert und erstattete jiingst in grofer
‘Runde 6ffentlich Bericht. Im Mittelpunkt
dabei: das iiber der Gemeinde schweben-
de Damoklesschwert des L 600-Riick-
baus (die RNZ beric¢htete mehrfach).
Auch wenn es Dr. Peter Koehler im
Sitzungssaal nicht direkt AuBerte: Er

machte dennoch keinen Hehl aus seiner
Meinung, dass er den einst planfestge-
stellten Riickbau der L 600 zwischen
dem Weiler Bruchhausen und dem Um-
spannwerk bei Leimen fiir unsinnig er-
achtet. Denn welche Folgen ein Wegfall
der Umgehung nach sich ziehen wiirde,
liege auf der Hand: Deutlich mehr Kraft-
fahrzeuge suchen sich dann ihren Weg
durchs Sandhéauser Innere. Und das wiir-
de somit den von Koehlers Biiro erarbei-
teten Verkehrsentwicklungsplan fiir die
14 000-Einwohner-Gemeinde gréBten-
teils ad absurdum fiithren.

Nach diversen Zshlungen und Mes-

sungen der Verkehrsstrome wahrend der
~ Vergangenen beiden Jahre'fassten die Ver-

kehrsexperten ihre Ziele fiir Sandhausen
wie folgt zusammen:

> Verkehrsberuhigte Zonen: Vor allem
im Ortsinnern sollten verkehrsberuhigte
Zonen ausgeweitet werden — um den Ver-
kehr weiter in die AuBlenbereiche zu verla-
gern. Wie und in welcher Form, das sei
noch offen. Koehler nannte als Beispiele
den sogenannten ,,Shared Space“, iiber-
setzt: gemeinsam genutzter Raum, oder
erprobte ,,Begegnungszonen*, in dem Au-
tos, Radfahrer und FuBginger gleichbe-
rechtigt den StraBenraum nutzen. Diese
Zonen seien allerdings noch nicht in die
StraBenverkehrsordnung aufgenommen.

> FuBlgénger: ,Fir FuBiginger muss et-
was passieren*, sagte Koehler. In erster Li-

nie meinte er damit, dass im Ortsinnern
 weitere ,,Querungshilfen“, sprich Zebra-

streifen, geschaffen werden miissen. Auch
abseits der vorhandenen Uberwege quer-
ten zahlreiche FuBgin-

en Knotenpunkte, sollte der Riickbau der L 600 Realitét werden: Die Kreuzung der L 600/K4 153 bei Bruchhausen (links)
Kreuzung Haupt-/Industrie- und Konrad-Adenauer-StraBe, der deutlich mehr Verkehr verkraften miisste. Fotos: Pfeifer

ger beispielsweise die
HauptstraBe, hatten
die Verkehrszahlun-
gen ergeben.

> Radfahrer: ,Der
Radfahrverkehr ist in
Sandhausen ein &du-
Berst schwieriges The-
ma“, bedauerte der
Verkehrsexperte. Der
Grund: An den vielen
engen StraBlen im Ort
besteht keine Mog-
lichkeit, eigene Rad-
fahrstreifen oder gar
Radwege anzulegen.
,unser Ziel muss da-
her sein, Radfahrer
auch zu ihrer eigenen
Sicherheit um die
HauptstraBien herum
zu fithren. “

> Busverkehr: ,Der
gemachte Ansatz soll-

Weitere Zebrastreifen sind in der Sandhauser
HauptstraBe vonnéten, ermlttelte das Ver-
kehrsgutachten. Foto: Pfeifer '

te weitergefithrt werden, so Dr. Koehler.
Und meinte damit die Einfithrung des
Sandhéiuser S-Bahnzubringers, den ,,Ci-
tybus“. Der Verkehrsplaner kann sich
durchaus vorstellen, noch einen zweiten
Bus einzusetzen, ,,damit Sandhausen voll-
standig abgedeckt ist*. ;

»Wir miissen es schaffen, dass der
Verkehr in Sandhausen nach auBen abge-
leitet wird“, so Dr. Koehler abschlie-
Bend. Das lasse sich ,optimal gestal-
ten*, so lange die L 600 als Umgehungs-
strae im Sandhduser Norden besteht.
Sollte sie nicht bestehen, dann werde ins-
besondere eine Verkehrsberuhigung des
Zentrums schwierig.

Auch einige Kreuzungen stehen dann
vor einem Kollaps. Koehler nannte dies-
beziiglich insbesondere den bestehenden
Kreisel an der Kreuzung Haupt-/Indus-
trie- und Konrad-Adenauer-StraBie so-
wie den vorgesehenen Kreisverkehr der
Kreuzung Haupt-/Carl-Benz- und Theo-
dor-HeuB-Strafle, die dann wohl beide zu
klein dimensioniert sind. Auch der heute
schon schwierigen Kreuzung zwischen
Haupt- und Heidelberger Strafe drohe
dann die Uberlastung.




